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Federungsmatte zur Unterfederung von Sitzen 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Federungsmatte, insbesondere zur Unterfederung von 
Sitzen nach dem Oberbegriff des Anspruches 1. 

Derartige Federungselemente werden bisher meist durch die Polsterung der Sitze 
gebildet, die insofern die Aufgabe haben, beim Benutzer den Eindruck eines weichen 
Einsitzens zu erwecken. Urn diesen Eindruck zu erzeugen, werden bisher aufwandig 
der Sitz gepolstert und Teile des Fahrzeugsitzes eingeschaumt. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der vorliegenden Erfindung die Auf- 
gabe zugrunde, den gewiinschten Eindruck eines weichen Einsitzens auf alternative 
Weise zu erzeugen. 

Diese Aufgabe wird durch eine Federungsmatte mit den Merkmalen des Anspruches 
1 gelost. 

Die Federungsmatte besteht aus elastischen Federelementen, die in beliebiger An- 
ordnung nebeneinander in einer Richtung angeordnet sind und quer zu dieser Rich- 
tung miteinander in Verbindung stehen. Dadurch ist ohne weitere Hilfsmittel der Ein- 
druck des weichen Einsitzens zu erzeugen. Erzielt wird namlich wie bei einem Pols- 
ter ein in der Flache elastisches Element mit einem geeigneten Federkomfort. Wird 
jedoch ein dreidimensionales federelastisches Element gewiinscht, kann sich die 
Matte auch in der dritten Dimension erstrecken. Gleichwohl konnen die Elemente 
unabhangig von anderen Teilen des Sitzes eingesetzt werden, was insbesondere 
beim Wiederverwerten des Fahrzeugs nach Ende seiner Nutzdauer von Vorteil ist. 

In einer Ausgestaltung besteht das Federelement aus metallischen Schraubenfe- 
dern, die mit ihren Spiralen oder Wendel ineinander gedreht sind, so dass sich aufler 
der Federung in Langsrichtung eine Wirkverbindung quer zur Langserstreckung der 
Federn ergibt. Alternativ konnen aber auch metallische Federbandstahle verwendet 
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werden, die nebeneinander angeordnet sind und quer dazu durch Querstreben oder 
flachige Verbindungsmittel miteinander verbunden sind. In beiden Fallen wird eine 
flachige Kraftubertragung gewahrleistet. 

5 Weitere Vorteile ergeben sich aus den Unteranspruchen. 

Im Folgenden wird die Erfindung anhand der beigefugten Figuren naher erlautert. Es 
zeigen: 

eine Unterfederungsmatte in Draufsicht, 
eine Seitenansicht der Federungsmatte gemafi Fig. 1, 
eine Darstellung gemali Fig. 2 in einer plastisch verformten Stellung, 
alternative Formen eines Federelements aus Federbandstahl. 

Figur 1 zeigt in Draufsicht eine Federungsmatte 10, wie sie insbesondere zur Unter- 
federung von Sitzen, vorzugsweise von Fahrzeugsitzen eingesetzt wird. Bei dieser 
Unterfederungsmatte liegen nebeneinander angeordnete Federelemente 11, die 
quer zu ihrer Langserstreckung, also zur ersten Richtung miteinander zur Wirkver- 
bindung miteinander verbunden sind. Die Federelemente 11, 11', 12 sind vorzugs- 
weise metallisch und damit problemlos spater wiederverwertbar. Es konnen aber 
auch andere Materialien eingesetzt werden, sofern die gewiinschten elastischem 
Eigenschaften erzielt werden. Grundsatzlich konnen die Federelemente in beliebiger 
Weise nebeneinander angeordnet werden, sofern lediglich gewahrleistet ist, dass 
eine geeignete Kraftubertragung zur Erzielung des gewiinschten Federkomforts, 
namlich des Eindrucks eines weichen Einsitzens in den Sitz, gewahrleistet wird. Vor- 
zugsweise sind die Federelemente 11, 11', 12 im Wesentlichen parallel zueinander 
angeordnet, wie dies auch Fig. 1 verdeutlicht. 

Einer derartige Federungsmatte wird meist ein flachiges Gebilde sein. Wird jedoch 
30 ein dreidimensionales federelastisches Element gewunscht, kann sich die Matte 
auch in der dritten Dimension erstrecken. In diesem Fall kann eine Verbindung zwi- 
schen verschiedenen Federelementen auch in der dritten Dimension erfolgen. 



10 Fig. 1 

• Fig. 2 
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Die Federelemente 11 gemafl Fig. 1 sind im Ausgangszustand Schraubenfedern, 
deren Spiralen zur Erzielung der Wirkverbindung ineinander gedreht sind. Mit ande- 
ren Worten liegen die Schraubenfedern parallel nebeneinander. Erfolgt jedoch eine 
5 Belastung normal zur Flache der Federungsmatte, so stollen wie in den Figuren 2 
und 3 dargestellt, die Spiralen der Schraubenfedern aneinander und erzeugen die 
gewunschte flachige oder bedarfsweise auch dreidimensionale Wirkung, indem sie 
die Krafte aufeinander quer zur Langserstreckung der Schraubenfedern ubertragen. 

±l io Bei einer Ausgestaltung gemali Fig. 2 ergibt sich eine verhaltnismaftig weiche Aufla- 
ge mit in der Darstellung vier Auflagepunkten. Die Breite der Spiralfedern ist die Brei- 
te x, wahrend sie eine Hohe y aufweisen. Urn die Federung harter zu machen und 
gleichzeitig die Bauhohe zu reduzieren, konnen die Matte oder auch die Schrauben- 
federn als Federelemente 11* quer zur Flache, in der die Federungsmatte 10 zu lie- 
is gen kommt, plastisch verformt sein. Dies fiihrt zu einer Darstellung gemafi Fig. 3. 
Einerseits hat sich die Anzahl der Auflagepunkte von vier auf acht erhoht, gleichzei- 
tig ist die Matte urn 25 % breiter geworden, wahrend sich die Bauhohe auf y* redu- 
ziert hat. Eine derartige Matte ist grundsatzlich harter wie die Federungsmatte ge- 
mafl Fig. 2. Grundsatzlich spricht auch nichts dagegen, einen Teil der Spiralfedern in 
20 der Ausgangsform zu lassen, wahrend ein anderer Teil der Spiralfedern mehr oder 
^ weniger verformt wird. Dadurch kann gezielt ein bestimmtes Federungsverhalten 
\ auch innerhalb der Flache erreicht werden. 

Die Figuren 4 bis 7 zeigen Federelemente, die entweder in Verbindung mit den 
25 Schraubenfedern 10 oder fur sich eingesetzt werden konnen. Diese Federelemente 
12 bestehen aus Federbandstahl mit einer Breite u. Zur Erzielung einer besseren 
Federwirkung wird der Federbandstahl zu einer Hohe v schleifenformig aufgebogen 
Zur Erzielung einer Wirkverbindung konnen diese Federelemente 12 wie auch die 
Federelemente des ersten Ausfuhrungsbeispiels 11, 11* durch ein flachiges Verbin- 
30 dungsmittel 13 miteinander verbunden sein (Fig. 8). Das Verbindungsmittel kann mit 
den Federelementen verklebt sein. Es kann auf einer Seite oder auf beiden Seiten 
der Federungsmatte 10 mit den Federelementen 11, 11', 12 angeordnet sein. 



Grundsatzlich kann auch ein z.B. mittiges verbindungsmittel beidseitig mit Federele- 
menten in Wirkverbindung stehen. Das Verbindungsmittel 13 kann z.B. in Form ei- 
nes Geflechts, einer Schicht, einer Matte Oder einer Folie gebildet sein. Auch hier 
lasst sich jedoch auch ein dreidimensionales Gebilde durch entsprechende Anord- 
nung von Federelementen und Verbindungsmitteln erreichen. 

Alternativ konnen die Federelemente aber auch durch vorzugsweise elastische 
Querstreben 14 miteinander verbunden sein. Diese Verbindung durch Querstreben 
14 ist insbesondere beim Einsatz von Federbandstahl als Federelement 12 geeignet. 
Auch bei Verwendung von Federbandstahl besteht wie bei den Schraubenfedern die 
Moglichkeit, die Federverhaltnisse durch Verwendung unterschiedlicher Materialstar- 
ken uber die Sitzflache hinweg unterschiedlich hart oder weich auszugestalten. Mit 
anderen Worten konnen also unterschiedliche Federbandstahle nebeneinander ein- 
gesetzt werden. Der Federbandstahl gemafc Fig. 4 weist einen anderen Biegeradius 
als der Federbandstahl in Fig. 6 auf. Auch damit lasst sich die Elastizitat der Fede- 
rungsmatte beeinflussen. 

Die Federungsmatte 10 bestehend aus den Federelementen 11, 11', 12 und ggf. den 
Verbindungsmitteln 13, 14 kann als Verbundwerkstoff aufgebaut werden, der zur 
Verwendung in Sitzen, insbesondere in Fahrzeugsitzen eingesetzt wird. Dieser Ver- 
bundwerkstoff kann seinerseits wiederum Teile des Fahrzeugssitzes wie z.B. die 
Aufpolsterung umfassen. Ebenso kann der Verbundwerkstoff integraler Bestandteil 
des Fahrzeugssitzes oder von Teilen des Fahrzeugsitzes sein. 



Schutzanspruche 

1. Federungsmatte (10), insbesondere zur Unterfederung von Sitzen, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass sie in einer ersten Richtung nebeneinander angeordnete Fe- 
derelemente (11, 11*. 12) aufweist, die querzu ihrer ersten Richtung miteinander 
zur Wirkverbindung verbunden sind. 

2. Federungsmatte nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass die Federele- 
mente (1 1 , 1 1', 12) metallisch sind. 

3. Federungsmatte nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Federelemente (11, 11', 12) im Wesentlichen parallel zueinander angeordnet 
sind. 

4. Federungsmatte nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Federelemente (11) zumindest im Ausgangszustand Schrau- 
benfedem sind. 

5. Federungsmatte nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Spiralen 
der Schraubenfedern (11, 11', 12) zur Erzielung der Wirkverbindung ineinander 
gedreht sind. 

6. Federungsmatte nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Schraubenfedern (11') zur Erhohung der Auflageflache quer zur Flache, in der 
die Federungsmatte (10) zum Liegen kommt, plastisch verformt sind. 

7. Federungsmatte nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Federelemente (12) aus Federbandstahl bestehen oder Fe- 
derbandstahl zumindest umfassen. 

8. Federungsmatte nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Federelemente zur Wirkverbindung durch ein flachiges Ver- 
bindungsmittel (13) miteinander verbunden sind. 



9. Federungsmatte nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass das Verbin- 
dungsmittel (13) mit den Federelementen (11, 11', 12) verklebt oder in anderer 
Weise verbunden ist. 

10. Federungsmatte nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Verbindungsmittel (13) auf wenigstens einer Seite der Federungsmatte (10) mit 
den Federelementen (11, 11', 12) verbunden ist. 

1 1. Federungsmatte nach einem der Anspruche 8 bis 10, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Verbindungsmittel (13) durch ein Geflecht, eine Schicht, eine Matte 
oder eine Folie gebildet ist. 

12. Federungsmatte nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Federelemente (12) durch vorzugsweise elastische Querstre- 
ben (14) miteinander verbunden sind. 

13. Federungsmatte nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Federungsmatte (10) zumindest bestehend aus den Feder- 
elementen (11, 11', 12) und ggf. den Verbindungsmitteln (13, 14) einen Ver- 
bundwerkstoff zur Verwendung in Sitzen, insbesondere in Fahrzeugsitzen bildet. 

14. Federungsmatte nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass der Ver- 
bundwerkstoff weitere Teile des Fahrzeugsitzes umfasst. 

15. Federungsmatte nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Verbundwerkstoff integraler Bestandteil des Fahrzeugsitzes oder von Teilen des 
Fahrzeugsitzes ist. 

16. Federungsmatte nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Federungsmatte durch weitere Verbindungsmittel eine dreidi- 
mensionale Form erhalt. 
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